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La gare/péble d’échanges:

une nouvelle figure de 'urbanité de la ville du xx1° siecle

Démarrée dans les années 1980, la révolution du train 4 grande
vitesse a profondément transformé la maniére de concevoir
et de vivre la gare [erroviaire de la fin du xx* siécle. Animdée
par la présence de services et équipements urbains de plus en
plus nombreux, elle est désormais appréhendée dans sa double
nature de neeud de transports intermodal et de morceau de ville
retrouve.

Progressivement désagrégée en «non lieu», la gare redevient
aujourd’hui un espace public & part entiére, dispositil urbain
majeur qui contribue i réinventer la ville moderne. A l'intersec-
lion de I'ensemble de nos moyens de transport mécanisés, trains
a grande vitesse, lignes régionales, méiros, trams, bus, voilures,
taxis, vélos.. - lous avee leur temporalité dilférente et leur spa-
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tialité spécifique -, ce pole d'échanpes s'est aussi mué en un fan-
tastique vecteur du développement urbain et social. A l'image de
I'Internet, la gare doit étre une plate-forme augmentant les pos-
sibles déplacements par le jeu de linterconnexion permanente.

Au regard des vastes programmes de valorisation immobiliére
des siles ferroviaires en cours dans la plupart des villes et métro-
poles européennes el internationales, cel équipement n'incarne-I-
il pas dorénavant I'une des expressions les plus évidentes de la
révolution urbaine?

Profondément différente par essence des aéroports et des cenires
commerciaux, rop souvent exilés hors les murs, la gare du

xx1° siécle représente une lorme aboutie de nouvelle urbanité de
la ville contemporaine.

Ses paradoxes résullenl de sa double nature: porte d'arrivée o
de départ, théilre de retrouvailles et de séparations, la gare du
xx® siecle est également un lien du stationnement - ne parle-
t-on pas aussi de «station» de chemin de fer? - et du vopage,
de l'immobile et du mobile, de Uindividu et de la foule, de Ia
suspension du temps el de la héte, du flaner et du courir, du
loisir et du travail, de l'ici el maintenant et du lointain... Par consé-
quent, il lui faut traduire toules ces apparentes contradictions en
termes de qualité urbanistique el architeclurale pour s'fmposer
en authentique seuil, physique et conceptuel, de notre quatidien
d'Homo maobilis conemporain. Bt pour une raison simple: dans
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ce haut lieu de convergences s'entrecroisent et interagissent, i
des échelles contrastées mais complémentaires, de complexes
questions liées aux technologies de transport (technique et archi-
tecture), au développement urbain (ville), aux linancements des
inlrastructures (politique el économie) et aux besovins, 4 court,
moyen et long termes, des différents types de voyageurs el wili
sateurs (sociélé et culture),

Autrement dit, la pare-péle d'échanges se doit de résoudre, par dil-
férents types d'organisation spatiale interne et externe, l'ensemble
des coniraintes inhérentes 4 'infrasiructure el au contexte urbain.
Au nombre de ces problématiques, la gestion dans un espace-
temps donné des foules n'est pas des moindres: héléropénes el
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multiples, les usagers aspirent & étre maintenant bien informés des
rotations qui leur sonl proposées, guidés el aidés pour ) accéder,
de préférence le plus facilement, alin de choisir, selon leurs desti-
nations, le ou les services el moyens de transport dont la variété
est désormajs croissante,

Par silleurs, ces lieux magigues sont presque toujours confrontés
a l'inévitable superposition des réscaux. Leurs strales el nappes
lmitent leur emprise horizontale au sol el favorisent leurs inter-
connexions verticales avec parfois la création d'espaces pira-
nésiens d'exception, capables d'amener la lumiére naturelle e,
par li-méme, la ville jusqu’aux profondeurs de linfrastructure.
Interconnexions verticales qui facilitent mplantation des gares

au coeur de la clié el confortent ainsi leur légitimité en qualité de
lieux de convergence entre transports el méiropole.

Véritable conteneur muli-usage et polplonctionnel, le pole
d'échanges constitue également un indispensable sas de décom-
pression entre l'accélération de la machine et la temporalité de la
cilé et un fantastique oulil de mise en résecau réelle de nos villes
ainsi rapprochées entre elles par la grande vitesse.

La gare de ce débui de roisitme millénaire est done voudée i
connecter durablement le territoire et 'urbain.

Silvio d’Ascia.
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GARE TGU ET TOUR D& TURIN-PORTA SUSA

{En association avec AREP)

Premiére gare du train & grande vilesse ilalien sur la ligne Paris-
Rome, Torino-Porta Susa est la porte d'enirée en lhalie depuis
I'EBurope du Nord. Aprés deux anncées de débats politiques el de
dillicultés techniques, son chantier a redémarré fin 2009, Sa pre-
micre tranche sera opérationnelle en décembre 2011, la seconde,
dans les six mois suivants.

Concue comme un lien urbain dans la continaité de la ville, de
sa lrame romaine et de ses espaces publics, cette nouvelle gare
offre un concentré de ransports el de services. Clest en effet
un veritable pole d'échanges permenant aux vogageurs d'acceé-
der [acilement aux différents modes de déplacement: TGY,
trains régionaux, méiro, bus, trammwag), voitures el deux roues.
Complétant ce grand projet et pendant urbain de la tour de Renzo
Piano en cours de construction, une lour mixte terliaire (hotel,
burcaux, espaces et équipements publics) sera édifiée au sud, en
lien direct avee la pare.

Encadrée par la Spina (grand boulevard iraversant Turin du nord
au sud qui s'est substitué aux anciennes voies ferrées enterrées)
et le corso Bolzano, la gare se présente sous la forme d'une longue
palerie. Seule émerge du sol sa majestueuse verriére - longue
de 385 m et large de 30 m - que rythment, lous les cent métres,
les acces situés dans Faxe des rues du quartier. Intégrées dans
leur prolongement aux cheminements intéricurs a la gare, des

traversées d'ouest en est y garantissent la perméabilité urbaine.
Chacun de ces passages est repérable par un généreux auvent
découpé dans la verriére, ce qui lui conlére 'aspect d'une « porte-
papillon», Cetle sigantesque couverture longilione de verre et
d'acier repose sur un socle en bélon de deux niveaux qu'oc-
cupent les parkings et les locaux techniques.

Démarrant au sud, presqu'an pied de la future tour de services,
el dallée en pierre de Luserna, celte véritable rue intérieure
débouche au nord sur le nouveau parvis subtilement incliné.
Ainsi cette nouvelle artére est reliége 4 la ville historique en
léger contrebas mais également 4 I'ancienne gare, qui, auirefois,
se réduisait & un simple hall de voyageurs. En outre, un réseau
de circulations verticales démultipliées (rampe en pente douce,
escalators, escaliers, ascenseurs) assure quant a lui des liaisons
simples et aisées entre les cing niveaux de la pare-palerie (hall
vopageurs & R-1, qual des trains & R-3 et des méros & R-5). Ce
dispositil spatial résorbe également le double dénivelé du site
enire le sud et le nord el celui silué emire le corse Bolzano ot la
Spina.

Lieu contemporain d'urbanité et d'intermodalité, la pare de Torino-
Porla Susa est un projel novateur dans 'univers [erroviaire en
ce sens qu'il [ait entrer la ville, au propre et au lipuré, dans la
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gare, équipement public qui devient, a lui seul, un authentique
morceau de ville. Une gare nouvelle génération qui est paradoxa-
lement affectée a 100% a sa fonction d’équipement de transports
et 4 100% a celle d'espace public (alors que le programme les
ventilait & 50%), I'un se superposant iniégralement a l'aulre.
Sensibles mais évidentes, les références au XiIx¢ siécle sont évo-
quées ici par le croisement subtil de deux «modéles» urbains
revisilés: les vastes galeries des villes italiennes (San Federico
& Turin, Umberto I & Naples ou Vittorio Emanuele II & Milan) et
les grandes halles métalliques propres & l'édilication des gares
historiques européennes.

La plupart des écailles - de format unique - constituant les
15000 m* de verriére intégrent entre leurs deux plaques de verre
des capteurs photovoltaiques monocristallins. Ces derniers per-
mettront d'oplimiser, en toute saison, le confort thermique de cet
espace public en produisant 680000 kWh/an - nécessaires a la
production des calories hivernales et des frigories estivales - et en
jouant, de surcroit, le role de pare-soleil. L'ombrage complémen-
taire, bientot apporté par la densité de la végétation alentour, aug-
mentera également la sensation de fraicheur interne. L'ensemble
de la galerie est ventilé naturellement depuis le volume des quais,
a [orte inertie, jusqu’au hall largement ouvert sur I'extérieur.

(Y.

Son achévement programmé en décembre 2011 coincide avec le
150° anniversaire de la République italienne. La premiére tranche
du chantier aura éé concomitante a la construction de la tra-
versée urbaine d'Avigliana’ dont la [uture station de métro Porta
Susa - aménagée inlérieurement par l'archilecte [rangais Jean-
Pierre Vaysse (Artheme) - est désormais directement connectée,
coté sud, au niveau R-5 de la gare, situé a 21 m de prolondeur.

Prolongeant le parcours public a l'intérieur de la galerie vitrée, la
tour lertiaire prévue par la Rete Ferroviaria Italiana («le Réseau
ferré italien») a été imaginée comme une rue verticale innervant,
sur 160 m de haut, une série d'équipements publics qui scandent
sa volumétrie. Ses 38 élages développeront 47200 m* de surface
utile affectés a un hétel avec ses services, espaces de rencontre,
centre de remise en [orme, spa, restaurant.. mutualisés (45 %), des
bureaux (45%) et des équipements culturels et de loisirs (restau-
rant panoramique, espaces d'exposition, centre de conférences)
accessibles aux Turinois (10%). L'opération est encore, a ce jour,
au stade de I'appel d'offre aux investisseurs.

1. Ligne de métro automatique léger (Val).
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fiche technique
Mafire d'ouvrage: RFI-Ferservizi (Gruppe F5)

Maitre d'ceuvie: Jean-Marie Duthilleul et Etienne Tricaud (ARER, mandataire),
Silvio d*Ascia architecte en association avec Agasting Magnaghi architecte
Superficie: 3acoom?

Colit des travaux: 45 M €

Calendrier: zo00f2002, concours en deus phases; 2002/2004, études; avril
2006, début des travaux du batiment voyageurs; 2006-2008, gros telvres
en béton armé; fin 2009, reprise ravaux gare; début 2010, pose de la
charpente métallique des velumes commerciaux; avril 2010, pose 1 arcs
en acier; septembre 2010, pose 1ers panneaus de verres de la veriére:
septembre 2011, activation 1 partie cité sud/métro; Sté-automne 2011,
appel d'offres investisseurs tour de services; fin 2011, activation compléte
de la tranche sud; printemps-é1é 2012, activation de la tranche nord.

BET structures béton: C. Plantine, ingénisur (Simete)

BET structures en métal: AREP Ingénlerle, Simete Turin {Phase projet) et
Map3 (Phase ravaux)

BET mécanique des flufdes: G. Silli, ingénieur

BET électicité: Syspro Engineering

BET sécurité incendie: G, Amaro, ingénieur

Coordination et organisation: C. La Montagna, ingénicur
Economiste: G, Aragona, architecie

Entreprise générale: Cogel SpA (2006/2008), Pivato SpA (2009/2010), Geci
Sac. Coop (depuis 2010)

SIMUCIures acier; BIT SpA

Facades er menuiseries intérieures: Cima Srl

Photoveltaique: Energy Class

Electricité: Diesse Electra

Mécanique des fluides: MCM Impiant Srl
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COSTRUZIONI METALLICHE
Constructions Métalliques

Via Trieste 33 . info@bitcostruzioni.com

31016 Cordignano (TV) ITALIE www bitcostruzioni.com
Tel. +39 0438 998811 Fax +39 0438995410
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